HADTAPTECHNIKA

Az AC-5-375 iizemonyogtdité gepkocsi

Acs I'mre mhk. alezredes

Ebben az évben 1j lizemanyagtoltd gépkocsi keriilt a Magyar Nep-
hadsereg csapataihoz. Az AC-53-375 tipusti korszerii szovjet gyartmanyua
jarmGvet mar tébb barati hadsereg igen kedvezd tapasztalatokkal hasz-
nélja. A tipusjelzés betlii és szamjegyei a kovetkezbket jelentik:

AC — a tartalygépkocsi orosz nevének (avtociszterna) kezddbetii;
5 -—— a tartaly hasznos térfogata kébméterben;
375 — az alapjarmi tipusa: URAIL~375.

Az alapjarmii nem ismeretlen a Magyar Néphadseregben, hiszen
URAL 375-D jelzéssel mar évek ota hasznalt, jol bevalt tehergépkocsi,
amelynek kivals terepjaroképessége lehetéve teszi személyek és teher
sz&llitasat, valamint kiildnb6zé vontatmanyok vontatését barmilyen bur-
kolatu tton, félduton, tovabba a legnehezebb terepen is. Motorja vizhi-
téses, 7 liter l6kettérfogatd nyolchengeres benziniizemd V-motor, amely-
nek teljesitménye 3 200 percenkénti fordulatszamon 180 1éerd. A gumiab-
roncsok légnyomasit a terepviszonyoknak megfeleléen a vezetdfiilkébol
kézpontilag lehet szabdlyozni. A kormanyzast hidraulikus szervoberende-
zé5 kénnyiti meg, a fékezést pedig az Osszes kerekekre haté kétkdrds
hidropneumatikus fékrendszer teszi biztonsagossa.

Az 14j iizemanyagtoltd gépkocsikat elsfsorban azok a csapatok és
magasabbegységek kapjak, amelyek az alaptipussal mér rendelkeznek.
Azzal, hogy a toltbgépkocsi alapjarmive azonos tipusi a csapatnal mar
lizemels gépjarmivekkel, csékken az egységnél levé gépkocsitipusok
szama, ami egyszer(isiti ¢s megkénnyiti a karbantartast, javitast, alkat-
részellatast.

Az AC-5-375 lizemanyaglilté gépkocsi korszer(ibb, nagyobb szallito-
terii &s szivattyteljesitményii, mint a £51di csapatok ellatdsdra eddig hasz-
néalt tipusok. Jobb terepjaroképessége lehetévé teszi, hogy a harcjarmi-
veket nehéz terepre is kovesse és feltdltse. Lényeges eltérés az eddigi
tipusoktdl, hogy a szakberendezések pneumatikus tavvezérléssel miikddtet-
het8k, ami a toltési és lefejtési miiveleteket meggyorsitja, mert a tolo-
zarak feladatit, amelyek kézikerékkel térténd manudlis nyitdsa és zarasa
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1d6- és munkaigényes, it egy kozponti vezérlSasztalrol irdnyithaté pneu-
matikus szeleprendszer végzi.

Az 0j Uzemanyagtoltd gépkocsi miiszaki lehetdségeinek kihasznaldsdhoz
€s megbizhatd iizemeltetéséhez nagyobb szaktudas, az alapjarmi és a
kiilonleges felépitmény alapos ismerete sziikséges. Ezért még a jarmiivek
kiadasa elélt ez év februarjaban az MN Uzemanyag Szolgalat Fénokség
az MN Péncélos és Gépjarmii Technikai Szeolgilat Foénskséggel egyiitt-
miikddve kéthetes tanfolyamot szervezett. amelyen az elldtandd egységek
és magasabbegységek gépjarmi-szolgalatdanak €s Uzemanyag-szolgalata-
nak szaktisztjei, illetve tiszthelyettesei vettek részt. A tanfolyam elSadoi
a szovjet gyar mérndkei voltak, akik alapos és gyakorlati ismertetést
adtak a jarmd szerkezetérdl, lizemeltetésérél, karbantartasardl és javita-
sArol.

A jclen ismertetés Attekintést kivan adni az 1} lUzemanyagtdltd gép-
kocsirol. Az alapjarmi részletes leirdsa megtaldlhaté ,,Az URAL 375-D
tehergépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitdsa™ cimd szolgalati
kényvben (Gjmi/19), igy annak ismertetése ebben a cikkben nem szere-
‘pel. Meg kell azonban jegyezni, hogy az ott leirtakhoz képest az alap-
jarmiivén a gyar kisebb korszeriisité modositasokat végzett. o

Még egy kiegészités, amelyet célszerd megemliteni, a kidvetkezd. A
toltégépkoesi 70 mm-es szivo-nyomo tomldi TK-75 tipusi csatlakozaval
vannak elldtva, amely lehetdvé teszi az MPG-80 szivattynallomassal vald
csatlakozdst. Folyamatban van a toltégépkocsik elldtdsa két dtmend da-
rabbal, amelyek kozil az egyik a TK-75 és a TK-100 csatlakozd 8ssze-
kapcsolasat, a masik a TK-75 és a Storz-kapocs kozotti Osszekodttetést te-
szi lehetévé., TK-100 csatlakozéval vannak ellitva a kénnyitett 4 mi-es
és 10 m3-es acéltartalyok, a 10, 12 és 25 m'es gumitartalyok, a PSZG
65/130 és a PSZG 160 szivattyidllomasok. Storz-kapcsot taldlunk az 5
m3-es gumitartalyok és a D-346 tiltdgépkocsikon. A két kiegészitd at-
mend darab segitségével tehat az AC-5-375 Uzemanyagtdltd gépkocsi a
Magyar Néphadseregben hasznalatos valamennyi hajtéanyagtarold és tol-
t6berendezéssel esatlakoztathatd.

Ha a jelen ismertetés kissé részletesebb, mint a hasonld jellegl le-
frasok altalaban lenni szoktak, ennek az az oka, hogy az érdeklédék téje-
koztatdsdn tdlmenden &tmeneti segitséget kivan nyajtani a gépkocsit
lizemeltetd szakembereknek is az AC-5-375 lizemanyagtdlté gépkocsi
magyar nyelvil utasitusanak megjelenéséig.

Az ltzemanyagtslté gépkocsi fontosabb harcaszat-miszaki

jellemzdi
A tartdly térfogata:  teljes 5 500 liter
Uzemi 5 000 liter
A jarmiu sulya: terhelés nélkiil 8660 kg
teljes terheléssel (5 000 liter
0,82 fajsalyu gazolaj + 2 i) . 12970 kg
Tengelynyomasok : a mellsé tengelyen 3847 kg
a két hatsd tengelyen egyiitt 9123 kg
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Méretek: Thosszlisag 7 684 mm

szélesség az oldalszekrénveknél 2500 mm
magassag a domfedélnél 2 520 mm
Tengelytavolsagok: az elsd és a kozépsd tengely koziott 3500 mm
a kizépsd és a hatso tengely kdzotl 1400 mm
Nyomtay 2000 mm
Megengedeit legnagvobh sebesség teljes terheléssel:
16 Gton 75 km;ora
féldaton, tcrepen 40 km, ora
A szivattya: tipusa SzVN-80
rendszere coylépesds drvénv-
szivattyud, dnfelszivo
fokozattal
sulya 30 kg
uzemi fordulatszama 1450 ford perc
a jarokerék forgdsirdnya a hajtasi irdnybol nézve bal
szallitott mennyiség tartalyfeltoltés esetén, ha a
szivémagassag 4,5 m, legalabb 300 liter,perc
szallitott mennyiség anyagkiadas esetén ket
tomlén keresztiil 330 liter/perc
egy t0mldn keresztiil 250 liter/perc
a szivattyl bekapcseldsa pneumatikus
tavkapcsoldval
fordulatszammeérés elektromos
tavmérdvel
A finomsz{iré:  dteresziGképessége 30 m¥/ora
maximalis Gizemi nyomas 2,5 + 0.5 kg/em?
megengedett nyomasesés 1,5 kg/em?
sziirofeliilet 14 m?

Az iizemanyagtoltd gépkocsi felépitése és milkddési elve

Az lizemanyagtoltdé gépkocsi a kovetkezd fdrészekbdl all: alapjarmd,
tartily, lizemanyagrendszer, levegérendszer, hatsé és oldalszekrények.

Az oldalszekrények hegesztett sziégvas-keretbél késziilnek, amelyeket
acéllemez borit; benniik taldlhatdk a tartalékalkatrészek, szerszamok és
tartozékok. Mindkét szekrény egy nagy és egy kis ajtoval zarhato. Ezek
kinyitdsa utan lathatéva vdlnak a beépitett tartékon elhelyezett 70 mm-
es tomidk, az Allithaté ives tartdkon feltekerve a 38 mm-es tomiok, a
menetirany szerinti jobb oldalon hevederrel rogzitve a 10 literes kanna,
szoritéban a 20 literes kannak (mindkét oldalon egy-egy), régzitve az
AK-38 toltéfejek, az AK-38 hosszabbité, a hidraulikus emeld, a tolcser,
tartalékalkatrész készlet sth.

A jobb oldali szekrény elsé falara van kiviilrél felerésitve a vontla-
tokotél.

A hatsd szekrény ugyancsak acéllemez boritasd hegesztet! szdgvas-
keretbél all. Itt taldljuk az lizemanyagrendszer szerelvényeit és csdveze-
tékeit, a levegérendszer szerslvényeit és csOvezetékeit, valamint a kezel6-
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asztall. A szekrény bal oldali faléra van szerelve a nyomaskiegyenlité
csap (szerepére a késdbbiekben még visszatériink), a jobb oldali falon
vedret lathatunk. Az ajtd £616tti mennyezetvilagitis lehetévé teszi a mii-
veletek elvégzését sotétben is. A hatsé szekrény alatt kétoldalt egy-egy
ajtd zarja el a szivd- és nyomocesonkot.

A szekrényajték pormentes zdrdsit gumitomitések biztositjak.

Az Uzemanyagtolté pgépkocsi szerelvényei az egyes miiveletekhez
szitkséges kapesoldsokra szolgalnak. A rendszer szelepekbsl], csapokbél
¢s csdvezetékekbdl all. A kiilonbbzd miiveletek soran az tizemanyagot a
vezetékekben az SZVN-80 szivattyG szallitja, amelyet a jarmd motorja
hajt. A miiveletek irdanyitisa a vezérlasztalrdl térténik.

A vezérléasztalt a nyomaskiegyenlité csappal helyezziik iizembe,
amely Osszekdti a gépkocsi levegdtartalyat a pneumatikus rendszerrel.
A nyomaskiegyenlité csapnak meég egy funkcitéja van — amelyrdl a
nevét is kapta —, ugyanis a pneumatikus rendszer nyomas ala helyezé-
sével egyidejlleg Osszekdti a tartsly légterét a szabad levegével. Ezalial
a tartdly feltoltésekor az tizemanyag &ltal kiszoritott levegs akadélytala-
nul tavozhat a szabadba, a tartaly iritésekor pedig a szabadbél a tar-
talyba, igy a nyomas a tartdly és a kérnyezd légtér kozbtt azonnal ki-
egyenlitddik.

Az lzemanyag dramlasat a cs6vezetékrendszerben pneumatikus sze-
lepek iraynitjak. Minden pneumatikus szelephez egy légszelep, mds néven
vezérlészelep tartozik, amely a vezérldasztalon helyezkedik el. A pneu-
matikus szelepet levegdvezeték kéti §ssze a hozzdtartozé vezérls légsze-
leppel, ennek a nyitdsaval térténik a pneumatikus szelep miiksdtetése.
Ha a légszelepet nyitjuk, akkor a sdritett levegé a csévezetéken keresz-
tiil a megfeleld pneumatikus szelepbe jut és azt a membrénra gyako-
rolt nyomassal rugderd ellenében nyitja.

A légszelep zdrdsaval megszlinik a membranra gyakorolt nyomds,
a levegd a szabadba tavozik és a pneumatikus szelep rugderd hatdsara
lezar.

Az lzemanyagtoltd gépkocsival a kévetkezd miiveletek végezhetdk:

— az lzemanyagtoltd gépkocsi tartalyanak [eltdltése a szivécsonkon
keresztil;

—— szlrt lizemanyag kiadésa a toltégépkocsibol;

— lzemanyag kiadas a to6ltGgépkocsibdl szirés nélkil a nyomoéeson—
kon keresztiil:

— lidegen tartaly t6liése masik idegen tartalybdl (ebben az esetben
a toltOgépkocsi szivattyuallomasként mikoédik);

— uzemanyagkeverés a tolt6gépkocsi sajat tartidlydban;

— a tdmlék iiritése:

— az lUzemanyagitlié gépkocsi tartidlydnak feltdltése idegen szivaty-
tyaval a nyomocsonkon keresztiil;

— a tartaly flritése szabadeséssel a nyomdcsonkon keresztiil;

— lizemanyag kiadisa a toltégépkocsibol idegen szivattyaval;

— a tartdly Uritése szabadeséssel a szivocsonkon keresztiil,

A tartaly Uritése szabadeséssel csak akkor lehetséges, ha a tartaly
tele van, Ha szabadeséssel a nyomdcsonkon Keresztill végezziik az iiri-
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test, a tartalyban 600—700 liter iizemanyag marad. Ha a feltéltendd tar-
taly bedntdnyildsa egy szinten van a nyomdcsonkkal és a témlé behajlik
vagy leér a foldre, a keletkezd légzsdk megakadilyozhatja az {izemanyag
Atfolydsdt. Ebben az esetben a tomlét kézzel megemelve megsziintetjiik
a légzsakot.

A tartaly toliése Ggy torténik, hogy az 5. sz, légszeleppel kinyitjuk
a 2. sz. pneumatikus szelepet és bekapcsoljuk a szivattyut Itt jegyezziik
meg, hogy az 1, 2., 3. és 4. sz. pneumatikus szelep nyitdsa rendre az 1.,
2., 3., illetve 4. sz, légszeleppel torténik, a 2. s2. pneumatikus szelep azon-
ban nemcsak a 2., hanem az 5. sz. légszeleppel is nyithaté. Ha a 2. sz.
preumatikus szelepet az 5. sz. légszeleppel nyitjuk, akkor a stritett levegd
athalad a démfedélen elhelyezett atvaltécsapon is.

Tartilytoltéskor a szivatlya a szivotomlén és a szivovezetéken fel-
szivott lizemanyagot a nyomoévezetéken és a 2. sz. pneumatikus szelepen
keresztiil a tartadlyba nyomja. Ha a tartialy megtelik, az iizemanyag fel-
emeli a démfedélrsl belogd Uszot, ezzel az atviltécsap elfordul és auto-
matikusan lezdrja a 2. sz. pneumatikus szelepet, amivel megakadalyozza
a tartdly taltdltését.

Szlrén keresztiil torténd lzemanyagkiadis esetén ki kell nyitni az
1. és 3. sz. pneumatikus szelepet, be kell kapcsolni a szivattyut és ki
kell nyitni az NA 40 tolézarat (szitkség szerint a bal oldalit vagy a jobb
oldalit, vagy mindkettét, aszerint, hogy egy, vagy két oldalon kivanunk
iizemanyagot kiadni). Az iizemanyag utja ilyenkor a kovetkezd: belsd
szivocs6 — 3. sz. pneumatikus szelep — szivévezeték — szivattya —
nyomévezeték — 1. sz. pneumatikus szelep — szGré -~ dtfolyasméré —
NA 40 tolézdr — 38 mm-es kiadéiomlé — AK-38 automata téltdpisztoly.

A tartdlyban levé lzemanyagot nemcsak a tbltdpisztolyon, hanem
a nyomdécsonkon keresztill is ki lehet adni, ekkor azonban az lUzemanyag
nem megy keresztiil a szlirén. A szird megkerulésével torténd uzem-
anyagkiadashoz ki kell nyitni az 1. sz. és 3. sz. pneumatikus szelepet és
be kell kapcsolni a szivattyat. Ebben az esetben a szivattyd az lzem-
anyagot a szivovezetéken, a 3. sz és 1. sz. pneumatikus szelepen, majd
a nyomovezetéken keresztiil a nyomocsonkhoz tovabbitja.

A toltégépkocsit szivattytdllomaskent is hasznalhatjuk, tehdt a gép-
kocsi sajat tartalydnak megkeriilésével egyik idegen tartalybdl egy ma-
sik idegen tartalyba szivattyGzhatjuk 4t az lizemanyagot. Ehhez a mi-
velethez ki kell nyitni az 1. sz. pneumatikus szelepet és be kell kapcsolni
a szivattyut. Az atfejtés soran az uzemanyag a koévetkezd Gton halad:
kifiritend® tartdly — szivétdmld -— szivoesonk — szivovezeték — szi-
vattyd — nyomovezeték — 1. sz. pneumatikus szelep — nyomocsonk —
nyomévezeték — feltltendd tartaly.

Esetenként sziikség lehet arra, hogy a toltdgépkocsi tartalyaban levd
{izemanyagot megkeverjiik. Ilyen miiveletet végezhetiink mindségjavitas
érdekében, ha példaul egy huzamosan tirolt ilizemanyag valamely — a
megengedett hataron levé — mindségi paraméterét friss anyag hozza-
keverésével javitjuk, vagy egy Kisebb és egy nagyobb oktanszdmi ben-
zin meghatarozott ardnyban torténd osszekeverésével kivanjuk a kivant
oktanszamu benzint eléallitani sth. A keveréshez ki kell nyitni a 2. sz.
és 3. sz. pneumatikus szelepet és be kell kapesolni a szivattyut. Ekkor
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a tartalybél a szivovezetéken é&s a 3. sz. pneumatikus szelepen &t kiszi-
voit lzemanyag a szivattyun és a 2. sz. pneumatikus szelepen keresziil
visszajut a tartalyba.

A toltdégépkocsi berendezése lehetéséget ad arra, hogy a 16ltés befe-
jezésekor a témldkben maradt lizemanyagot a szivattya segitségével visz-
szaszivjuk a tartalyba. A témlok dritéséhez ki kell nyitni a 2, sz. és 4.
sz. pneumatikus szelepet, az NA 40 tolézarakat és be kell kapcsolni a
szivattyut. Ekkor az lizemanyag a t0mlékbsl a 4. sz. pneumatikus szele-
pen, a szivévezetéken, a szivattyun és a 2. sz. pneumatikus szelepen ke-
resztill visszadramlik a tartalyba.

A toltégépkocsi tartalya idegen szivattyaval is feltélthetd, meégpedig
kétfeleképpen: vagy a domfedélen levd szabad bedntényildson keresztiil,
vagy zart rendszerben a nyomoévezetéken At Lehetlség szerint ezt az
utébbi valtozatot alkalmazzuk, mert a zart rendszerben valéd téltés meg-
akadalyozza az lizemanyag szennyezddését, tovabba azért is, mert ilyen-
kor mikddik az automatikus tdltéshatarolé és kizarja a tultdltés veszé-
lyét. A mivelet végrehajtasdhoz a feltdltd vezetéket a nyomdesonkhoz
csatlakoztatjuk, majd nyitjuk az 1. sz. és a 2. sz. pneumatikus szelepet.
Korabban mar szd volt arrdl, hogy a 2. sz. pneumatikus szelepet kétféle-
képpen nyithatjuk: vagy az 5. sz., vagy a 2. sz. vezérldszelep (légszelep)
miikodtetésével, Az adott miivelet elvégzéséhez a 2. sz, pneumatikus szele-
pet az 5. sz. vezérldszeleppel kell nyitnunk, mert ezzel egyidejlileg az
automatikus tbltéshatdrolét is iizembe helyezziik., Ekkor az lizemanyag
a nyomoécsonkon, az 1. sz. és 2, sz. pneumatikus szelepen keresztiil a
gépkoesi tartalydba folyik. Ha a tartdly megtelik, az szé felemelkedik
€s az atvaltocsap a 2. sz. pneumatikus szelepet lezarja.

Emlitettiik, hogy ha a tartaly tele van, az lizemanyag szabadeséssel
is lefejthets, A lefejtés végzehet§ akdr a nyomotomlén, akar a szivo-
témlén keresztiil. Ha a tartdlyt szabadeséssel a nyoméesonkon keresztiil
akarjuk kilriteni, akkor kinyitjuk a szabad bedmlényilas fedelét, vala-
mint az 1. sz. és 2. sz. pneumatikus szelepet. A 2. sz. pneumatikus szelep
nyitasat ilyenkor a 2. sz. vezérlfszeleppel kell végezni. Az iizemanyag
ebben az esetben a 2. sz. és az 1. sz. pneumatikus szelepen, a nyomoéve-
zetéken, majd a nyomdcsonkon és a 75 mm-es tomlén &t a masik tar-
talyba omlik.

A tartaly ritése szabadeséssel a szivocsonkon keresztill ugy torte-
nik, hogy kinyitjuk a szabad bedmldnyilas fedelét és a 3. sz. pneumati-
kus szelepet. Az (lizemanyag ekkor a tartilybdél a 3. sz. pneumatikus
szelepen, a sziviovezetéken, a szivoesonkon és a 76 mm-es t6mlén keresz-
til folyik a masik tartadlyba. Szabadeséssel a szivéesonkon keresztiil is
csak tele tartalyt lehet kiliriteni.

UUzemanyag kiadasa a 1dltégépkocsibol idegen szivattyuval is végez-
hett. Ebben az esetben a szivattynr szivovezetékét a toltogépkocsi szivo—
csonkjahoz kell csatlakoztatni. Ezutdn nyitjuk a 3. sz. pneumatikus sze-
lepet, ezaltal az lizemanyag a tartilybol a szivécsonkhoz jut,

A doémfedélen a kévetkezd szerelvények talalhatdk: légzdszelep; at-
valiocsap, mérdléc, szabad bedmldnyilds, zarofedél és cséesonk a tartalyt
a kiilso léptérrel osszekdtd csé részére,
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A légzdszelep a tartalyban a légnyomdst a megengedett hatarok ko-
z6tt tartja menetben és lizem kozben is.

Amikor a szivattya miikédik, a tartalynak a kiilsd légtérrel valo
akadalytalan oOsszekottetését a nyomaéaskiegyenlité csap biztositja.

A szivattyuhajtassal felszerelt URAL-375 gépkocsialvaz kialakitdsa a
kovetkezd:

— az alvaz hossztartojara erfsitett kereszttartd elétt helyezkedik el
a szivattyu, amelyet a motor a szivattyuhajtémiivin és kardantengelyen
keresztiil hajt;

— a szivattyuhajtomi és a tengelykapesolo tavmiikidtetését az al-
vazra szerelt tengelykapcsolo-mukodtetd pneumatikus szelep és a szivaty-
tyuhajtéomi pneumatikus kapesoloja végzi;

— a gépkocsi egyik légtartalya hatra kerilt a meghosszabbitott f6-
iartékra;

—. tiizbiztonsagi okokbél a kipufogédob elére van vezetve; iit6dés-
tol véddkeret védi a kipufogbesdvet.

A szivattyat négy csavar rogziti a szivattyatartéhoz, amely a gép-
kocsi jobb oldali hossztartdjara van erdsitve. A szivattyGhajtémid kar-
dantengelyen keresztill kapcsolodik a szivattylhoz. A kardantengely egy-
egy kardancsukloval csatlakozik egyik oldalon a szivattydhajtémtvel,
maésik oldalon a szivattyaval.

Az S§ZVN-80 szivattyu szerkezete és miikddése

Az SZVN-80 onfelszivd érvényszivatty( szerkezetét a 4. abra tiinteti
fel. A szdvegben levé zarojeles szamok az dbra szamozasara utalnak,

Az aluminiuméntvénybsl késziilt szivattytihaz harom részbdél ill: a
(23) szivooldalbol, a (26) kdzéprészbdl és az (1) nyomdoldalbol. Az egészet
hat Osszekdtdesavar (15) fogja Ossze. Az egyes részek Osszeillesztésénél
{12) tdmités van.

A (23) szivooldal és a (26) kozéprész kozott helyezkedik el a jaro-
kerék (24), amelyen tizenhat sarlé-kereszimetszetii lapat van. A (24) ja-
rékereket tarecsa valasztja el a szivooldaltél, a tdrcsat csavarok rogzitik
a szivéoldalhoz. A tarcsa alsé részén levd (p) ablak Osszekoti a szivooldalt
a jarékerék terével.

A (26) kiozéprészben a (k) novekvoé keresztmetszetd csatorna fut
korbe, amely a (p) ablakkal szemben kezdddik és a jarokerék forgasi
iranyaban bdviilve az (A) liregbe torkollik. A (26) kézéprész ugyanezen
oldalan levd tarcsa (b) ablaka 6sszekdii a nyomoteret a (B) iireggel.

A kozéprész madsik oldalat a vdkuumkamra (14) fedele zarja le. A
fedélen levd (d) ablak Osszekdti a (B) lreget a vikuumkamraval. A kd-
zéprészben talaljuk még az (m) ferde csatornat, amely az (A) iireget
koti dssze a vakuumkamraval. Az (A) lireget a nyomdoldallal az (n)
ablak koti dssze. A (10) vikuumkamra az {1) nyomodoldalban helyezkedik
el. A vakuumkamra (14) fedelének tomér zarasat a (11) tomités bizio-
sitja.

A vakuumkamriban forog a huszonnégy-lapatos (13) légtelenitd ke-
rék, amelynek lapatjai rombusz-kereszimetszetliek, A vakuumkamra fa-
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lan és fedelén valtozé keresztmetszet{i {e) csatorndk futnak korbe, kb.
haromnegyed kornyi ivhosszon. A csatorndk mélysége kozépen a legna-
gyobb, két végiik felé a csatornak mélysége fokozatosan csokken a csa-
torndk teljes megsziinéséig. A vakuumkamrait a (g) ablak koti &ssze a
nyoméoldallal.

A (13) légtelenité kereket és a (24) jarékereket a (25), illetve (27)
ives retesz rogziti a (16) tengelyen. A (16) szivattyiitengely a hazba saj-
tolt (3) és (18) golydscsapagyakon fut, és tengelyirdnyu elmozdulds ellen
a (3) gydrii rogziti. A bal oldali csapagyhazat a (4), a jobb oldalit a (17)
csapagyfedél zarja le, a csapagyfedelek tomér zarasat a (21) tmités bizto-
sitja. A (22) csapigyhdzakban harom-harom (20) rugds tomitégylrd
(Simmerring) akadalyozza meg a folyadék kiszivirgasat, A tomitégydrii
ket a (2) tavolsagtarté kozdarabok valasztidk el. A tengely kilépé olda-
lin a (17) csapagyfedélben is talalunk egy rugds tomitégyiirit.

A szivattyd mindhérom részén alul (a) leereszté furat van, amelyet
dugaszcsavar zar el. A nyomdrészben feliil is taldlunk egy dugaszesavar-
ral elzart furatot, amely a levegl kieresztésére szolgdl. Ha a szivattyi-
bol a folyadékot le akarjuk ereszteni, illetve a levegét ki akarjuk bocsé-
tani, a (8) zarocsavarckat kicsavarjuk és a (9) tomitéseket levessziik.

Ha a szivattya és a szivivezeték tele van iizemanyaggal és nincs
benne levegd, akkor a szivattylzas a koévetkezdképpen torténik: a (24)
jdrékerék gyorsan forog, a jarokerék-kamra (k) oldalcsatornajaban a la-
patok sodré hatdsdra és az oldalesatorna feliletének ellenalldsa miatt a
folyadék keringé és Grvénylé mozgasba kezd, tovabbi a centrifugilis erd
hatasara kozéprél a kamra keriilete felé aramlik. Minthogy a csatorna
kijjebb helyezkedik el a jarckerék tengelyétdl, mint a (p) belépd ablak
a masik oldalon, a folyadék felgyorsulva lép ki a jarokerékbdl, majd a
béviilé keresztmetszetd (k) oldalcsatornaba jutva, amely a diffuzor sze-
repét tolti be, sebessége csokken és nyomdsa né.

Ezutidn a folyadék a (k) cldalcsatornabdl a (26) kozéprész (A) lire-
gébe aramlik, innen az (n) ablakon keresztiil a nyométérbe keriil, ahol
nyomésa tovadbb novekszik. [gy végeredményben a szivattyd nyomo-
csonkjan jelentés folyadéknyomas alakul ki.

A szivattyd miikodése kézben az lizemanyag folyamatosan aramlik
a szivorészbsl a (p) ablakon keresztill a jarékerékre, annak lapatjain
felgyorsul, végighalad az oldalcsatornan, amely a (26) kdzéprész (A) iire-
gébe torkollik, innen az (n) ablakon it a nyomdétérbe jut és a szivatiyu
nyomocsonkjan tavozik. A nyomas hatisara a folyvadék a megfelel6 csa-
torndkon, igy a (26) kozéprész (m) ferde csatornajan, a koOzépreész ten-
gelyhiivelyének hosszanti csatorndin, majd a jardkerék és a légtelenitd
kerék agyaban levé keresztiranyua furatokon keresztiil eljut a rugéds té-
mitégyliriikhoz, amelyek eziltal folyadéknyomas ala kerlilnek és igy a
szivattyd nem szivhat kiviilrél levegét.

Ha a szivattyuban és a hozzivezetd csévekben nincs folyadék, akkor
inditis el6tt 8—10 liter iizemanyagot kell télteni a szivatiyn feltéltd csd-
csonkjdba. A szivattyuibekapcsolas utan megkezdddik a folyadék felszi-
vasa a témloékon és a szivovezetéken keresztill. A szivas a kovetkezdkép-
pen meg végbe:
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Ha a szivattyliban van iizemanyag, de a csévezetékek iiresek, akkor
a jarokerék a szivéoldalon levé lizemanyagot addig nyomja a nyomé-
oldalra, amfg a folyadékszint a szivéoldalon a (p) ablakig nem siillyed.
Ez alatt a nyoméoldalon és a hozzdkapcsolt csévezetékben a folyadékszint
emelkedik. Minthogy a szivé- és nyomooldal kizlekedSedény-rendszert
alkot, a nyoméoldalon levs folyadékoszlop statikus nyomisa egyensiilyt
tart a jarokerék altal létrehozott nyomassal. Az eldillott egyenstlyi
helyzet kdvetkeztében a szivattyd nem szillit.

Az egyensily akkor 1ép fel, amikor a (23) szivoéoldalon a folyadék-
szint a (p) ablak felsg széle ali siillyed és a jirokerékhez nem keriil Gjabb
folyadékmennyiség. Ekkor a jardkerék levegét kezd szivni és azt Sssze-
keveri a folyadékkal A jarokerék gyors forgdsa kovetkeztében a levegd
apré buborékok alakjaban egyenletesen eloszlik a folyadékban. Minthogy
a szivattyu folyadékot nem szallit, viszont a benne levé anyag térfogata
a folyadékba kevert levegé atforgatdsaval noévekszik, a folyadék-levegi-~
keverék a kozéprész (d) ablakan keresztiil a vdkuumkamraba jut.

A (d) ablak egy magassigban van a vakuumkamra faldba és fede-
lébe siillyesztett oldalesatorndk kezdetével. A légtelenitd kerék a va-
kuumkamraba keriild folyadék-levegé-keveréket az oldalesatorniba to-
vibbitja és ott rvényls mozgdsra készteti,

A légtelenité kerék lapatjai kozitt levd folyadék-levegS-keveréknek,
mikozben az 55° iwhossziisigi (d) ablak mentén elhalad, egyre nagyobb
tér all rendelkezésére, ugyanis az oldalcsatorndk kereszimetszete a (d)
ablak mentén a forgas irdnydban béviil. A centrifugilis erd hatdsdara a
folyadék-levegd-keverék a kamra keriilete felé aramlik, mikoézben a (d)
ablakon keresztiil tovabbi folyadék-levegd-keverék jut a kamraba.

Attél kezdve, hogy az egyes lapatok a (d) ablakot elhagyjak, az
oldalesatornik kereszimetszete, s igy a lapatok kozstti térfogat nem wval-
tozik, e miatt a folyadék-levegé-keverék lapat-menti aramlasa megszii-
nik. A (d) és (g) ablak kozott végbemegy a folyadék-levegi-keverék sze-
pardlédasa. A folyadék és a levegé — kiilénbézé fajstlygak lévén -—
szétvalnak: a nagyobb fajstulyu folyadék a keriilet felé aramlik, a levegd
pedig a légtelenit§ kerék tengelyéhez kizelebb esS (g) ablaknal gyilik
Ossze. A (g) ablak kezdetétdl az oldalesatornak kereszimetszete fokozato-
san cstkken egész a teljes megszilinésig, igy a (g) ablak el6tt elhaladva
a lapatok kozotti térfogat is egyre kisebb lesz, Ennek kdvetkeztében a fo-
lyadék, amelybdl a levegé mar eltdvozott, az oldalcsatornikbél a lapatek
kézdtti térbe dramlik és kiszoritja onnan a levegét, amely a (g) ablakon
keresztiil a nyométérbe keriil. A levegd itt felszdll a nyométérben levd
folyadék felszinére és a nyomdcsonkon keresztil tavozik.

A folyadék egy része a levegdvel egyiitt atkeriil a (g) ablakon a
nyomdtérbe, A szivasi folyamat eldrehaladtaval a (g) ablakon keresztiil
a nyométérbe keriild folyadék mennyisége egyre tobb lesz, mert a vi-
kuumkamraban levé hab levegftartalmanak folyamatos eltavolitdsaval
és ujabb habmennyiség beszivasival a vikuumkamra keriiletén elhelyez-
kedé folyadékgyGri vastagsidga nd, mig eléri a (g) ablak szélét. A nyo-
miasegyensily koévetkeztében a nyomotérben levd [elesleges folyadék

10
145



visszaaramlik az (A) iiregbe, majd onnan az (m) ferde csatornan keresz-
tiil ismét a vdkuumkamriba kerill. A kbzéprész (B) iiregbe tarkollé csa-
tornajabol a szivasi folyamat sorin a folyadék elfogy, ezutdn a légte-
lenité kerék levegét sziv a kdzéprészbél, és vikuumszivattyuként miks-
dik, amelynek tomitését a vakuumkamrdban levd folyadékgyiirii bizto-
sitja. Hogy ez a folyadékgyird el ne fogyjon, és eziltal a légtelenités
meg ne szakadjon, a nyomdétérbdl az (A) iireghe visszadramld folyadék
az (m) ferde csatornan keresztiil folyamatosan feltdlti a vakuumkamrat.

A légtelenitési folyamat sordn a levegd a szivovezetékbdl a (p) ab-
lakon keresztill jut a jarékerékre, onnan a koézéprészen at a nyomotérbe
és a nyomocsonknal hagyja el a szivatiyat, ahonnan a nyomodvezetékbe
és a hozzikapesolt nyomdtémldhe tavozik. Amilyen mértékhen a szivaty-
tyh eltavolitja a levegdt a szivorendszerbdl, olyan mértékben emelkedik
a folyadékszint a szivévezetékben. Ez a folyamat mindaddig tart, amig
a folyadék el nem éri a szivattyu szivocsonkjat és meg nem tolti a szivo-
teret, Ekkor a légtelenités befejezbdik és a tovdbbiakban a szivattyh mdr
folyadékot szallit. A légtelenités befejezése utan a légtelenité kerék iire-
sen forog.

Gyakorlatilag a szivaiiyu 4 m-es mélységbdl, 75 mm-es tomldvel 23
perc alatt felszivja az {izemanyagot.

A tartdly

A tartaly benzin, gdzolaj és repiildpetroleum szallitasira és atmeneti
tarolasira szolgal. Teljes geometriai térfogata 5550 liter, hasznos térfo-
gata 5000 liter. Ellipszis keresztmetszetli hegesztett aluminiumdtvozet.
A korrozicallo AMG-3M jelit aluminiumétvozetnek a tartaly szerkezeti
anyagaként torténd felhasznilasa kettds elonnyel jar: egyrészt suly-
cstkkenést tesz lehetévé, masrészt nem kell kiilén korréziévédd bevo-
natrol gondoskodni, ami az acéltartilyok haszndlata esetén elengedhe-

tetlen.

A tartaly elsé és hatso fenéklemeze siklap, amely a szélén peremezve
van a tartalypalasthoz térténé hegesztéshez. A fenekekbe a szilardsag
nivelése céljabol 6t merevitéborda van sajtolva. A merevitést szolgilja
a fenéklemezek belsé oldalara fiiggdlegesen felhegesziett két szbgvas is.

A tartalypalast elsO részébe felil kéralaku buavényilas van hegesztve,
amelyen keresztiil be lehet jutni a tartdlyba javitas és egyéb miveletek
elvégzése céljabdl. A buvényilas peremére van csavarozva a démfedél

Beliilrdl a tartalyt merevitSk erdsitik azokon a helyeken, ahol a vaz-
hoz van rogzitve, kiviilrgl pedig rahegesztett talpak rogzitik a hossz-
iranyn elmozdulas ellen. A tartaly hatsé fenéklemezének peremére he-
gesztett gylirihdz van erdsitve a hatsé szekrény.

A tartaly alsé hatsé részén taldlhatd az tllepitd, amely az lzem-
anyagba esetleg bejutd viz vagy mechanikai szennyezddés osszegyiijté-
sére és leeresztésére szolgal. Az iilepitd belsejében kipos zardszerkezet
van, amelynek 1széja a viz és az lizemanyag fajsulykiilonbségének hata-
sara felemelkedik, ha az iilepitében a viz Osszegyiilik és megakadalyozza
a vizes Uzemanyag kiadasat.
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A domfedél szerelvényei

A bivényilast a domfedél zarja le, amelyet a buvonyilashoz csava-
rok rigzitenek. A domfedél tomor zarasat alatét biztositja. A déomfedélen
a kovetkezd szerelvények talalhatok:

— kombinalt szelep;

— szabad bedntényilas;

— atvaltdécsap;

— meéroléc;

-— csbesonk, a tartdlyt a kiilsé levegbvel Osszekisté csé csatlakoztata-
sara,

A kombinalt szelep dsszekoti a tartalyt a kiilsé légtérrel, ha a tartaly-
ban a nyomds nagycbb vagy kisekb a kiils6 légnyomasndl. A szelepet fedél
védi attédl, hogy a folyadék alulrél bele juthasson. A kombinalt szelep
ket részbdl all: a kilégzd szelepbdl és az ennek kdzepén elhelyezett be-
légzs szelepbdl. A kilégzé szelep 0,15-—0,23 kg/cm? tulnyoméson, a belég-
z6 szelep 0,05—0,1 kg/em? vakuumnal nyit.

A szabad betoltényilas a tartily feltdltésére szolgal abban az eset-
ben, ha a toltéesé nem csatlakoztathaté az lzemanyagtdlté gépkocsi
rendszeréhez, A szabad bet6ltényilast fedél zarja le, amelynek tomor
zarasat alatét biztositja.

Az atvaltocsap a tartaly taltoltésének megakadalyozdsara szolgal. A
csap karjdhoz rogzitett csdvdn egy 0szdé 16g be a tartdlyba. Ha a tartaly
toltésekor a folyadék szintje eléri az szét, az felemelkedik és elforditja
az atvaltocsap karjat. Ekkor az Atvdltocsap elzarja a slritett levegd hoz-
zavezetését a 2. sz, pneumatikus szelephez és azt dsszekdti a kiilss lég-
térrel. A pneumatikus szelep lezdr és mepgsziinteti a folyadéktdltést a
tartalyba.

A mérdlec a tartdlyban levé ilizemanyag mennyiségének mérésére
szolgal. A mérdléc vezetdesbve a démfedélhez van hegeszive, A mérs-
1éc beosztasa — 200 literes osztdsokkal — 200 litertél 3000 literig terjed.

A tartalyt a kilsé légtérrel dsszekotd csdesonk arra szolgil, hogy ha
a tartily toltését tizveszélyes helyen végezziik, a csfesonkhoz csatlakozd
tomlével a tartdlybol kiszoritot!, lizemanyaggézzel teli robbanasveszé-
lyes levegdt tavolabbi veszélytelen helyre vezethetjuk.

Az dizemanyagrendszer

Az lzemanyagrendszer a tartdlyban szallitott folyadékkal végrehaj-
tandé miiveletek elvégzésére szolgal. Részei kizé tartozik négy pneuma-
tikus szelep, mégpedig egy NA 70, két NA 50 és egy kettGs miikodtetésii
NA 50 pneumatikus szelep, tovabba a biztonséigi szelep, az iizemanyag-
sz(ird, két tolézar, két atfolyasmérd és a csbvezetékek.

A pneumatikus szelepek 7—7,4 kg/cm? nyomasu siiritett levegdvel
mikodnek. A szelephidz aluminiumétvozetbél, a szelepfészek és a szelep-
tanyér rozsdamentes acélbol késziil. A rugdk a szeleptinyért alulrdl a
szelepfészekhez szoritjak, igy a szelepet zarva fartjak. A szelep nyitasa-
kor a siritett leveg6 egy membrinra hat, amely felfelé elmozdulva dssze-
nyomja a rugodkat, a szeleptidnyér pedig lesiillyedve szabaddd teszi az
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utat a folyadék részére. Amikor a stiritett levegs nyomasa megszinik,
a rugék visszanyomjak a szelepet a fészkébe és igy a folyadék utja is-
mét elzarodik.

- Az NA 70 pneumatikus szelep a szivévezetékben van elhelyezve és ak-
kor kell nyitni, ‘ha a tartalybél iizemanyagot adunk ki, vagy ha a tar-
talyba levd lizemanyagot keverjiik.

A két NA 50 pneumatikus szelep koziil az egyik a nyomévezeték-
ben a tartdlyba vezeté csovet zarja el. Akkor kell nyitni, ha a szivattyu-
val a tartdlyba szivjuk az Uzemanyagot, vagy a tartalyban levé iizem-
anyagot keverjik. A masik NA 50 pneumatikus szelep a szivovezetéket
véilasztja el a nyomérendszert6l; nyitdsaval a szivétdémldn keresztiil is
adhatunk ki Uzemanyagot.

A kettés mikddtetési NA 50 pneumatikus szelep két membrannal
van ellatva, ez teszi lehetévé a kettSs mikodtetést. Az egyik miikédte-
tés kézi iranyitasra torténik a vezérldaszialrél, innen nyitjuk ezt a sze-
lepet, ha a tartilyban ilizemanyagot keveriink, a tartalybol szabadesés-
sel fejtjik le az lizemanyagot, valamint témlék iiritésekor.

A masik mikoédtetés automatikus és arra szolgil, hogy elzirja a
tartdlyba vezet6 nyomécsbvet, ha téltéskor a tartaly megtelik. A pneu-
matikus szelep automatikus zdrasat a démfedélrdl a tartalyba 16gé tszé
vezérli, amelyet téltéskor a folyadék felemel.

Az iizemanyagszird feladata a folyadék szlirése 20—25 mikronos
sziirési finomsdggal. Az FGN tipusi szlirék csaladjaba tartozik, ahol a
tipusjelzés arra utal, hogy a sziréanyag nem vaszonbsl van (Filtr
Gorjucsego Nyetkdnyevil] = nem vaszonbdl vald lzemanyagszird). A
szlir6esomagok nyole lencsealaku korongbél 4llnak, amelyek kétrétegi
szogletes zsdkban viltakozva helyezkednek el. A sziirében hirom szird-
csomag van, amelyeket egy szoritéanya régzit a kdzponti csére.

Az lzemanyag a sziir6haz paldstjan levé oldalsé cs6esonkon lép be
a szirdbe, Athalad a kétrétegi szlrézsikon és a lencsealakti korongok
csatornain keresztiil a kdzponti csébe jut, majd a felsS csévin keresztiil
1ép Ki a sziirgbél.

A nem vaszonbdl valé szlirbket a szovjet ipar az utobbi években
fejlesztette ki. A szlrdanyag vékonyszal( pamutbél késziilé 0,6—0,9 mm
vastag szalas réteghél 4ll, amelyben az egyes szdlakat karboxiltartalmi
szintetikus latex ragasztja Ossze. Elénye a vdszon anyagu szirdkkel
szemben, hogy pdrusai kisebbek és igy szlrési finomsaga nagyobb. Ezen
kivill nagyobb az ateresztSképessége és hosszabb ideig hasznalhaté, mert
az elszennyezddés a szlirbanyag egész feliilletén egyenletesen alakul ki.

A biztonségi szelep feladata, hogy megakadalyozza a rendszerben a
veszélyes tilnyomas keletkezését. Ebben az esetben ugyanis a biztonsagi
szelep dsszek6ti a nyomdévezetéket a szivovezetékkel, ilyenkor a szivattyu
kirbe dolgozik. A biztonsigi szelep 2,595 kg/cm® nyomdasra van besza-
balyozva. A szabdlyozds a szabélyozGanya be- vagy kicsavarasaval tor-
ténik.

Amikor a nyomas a nyomoévezetékben a megengedett f6lé emelkedik,
a biztonsagi szelep nyit és a folyadék egy részét visszaengedi a szivi-
vezetékbe. Ha a nyomdévezetékben a nyomas 25195 kg/em? érték ala
cstkken, a biztonsagi szelep zar.
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Az lUzemanyagtoltd gépkocsi csérendszerébe két NA 40 tolozdr van
beépitve, a jobb és bal oldali atfolydsméré utan. Feladatuk a csOrendszer
nyitisa, illetve zarasa a 38 mm-es téltépisztolyokon keresztiil térténd
anyagkiadds esetén.

A vezérlbasztal

A vezerlbasztalon vannak elhelyezve azok a szervek, amelyekkel a
toltdgépkocsi mikiédését irdnyitjuk az egyes miiveletek elvégzése kézben.
Itt vannak elhelyezve az ellendrzé miiszerek is, amelyek az lizemi koriil-
mények folyamatos ellendrzését lehetévé teszik.

A szemben levd falon a kivetkezéket talaljuk:

— két manomeéter, amelyek koéziil az egyik a szivattya altal az
lizemanyagrendszerben létrehozott nyomast, a masik a levegSrendszerben
uralkodd nyomaést mutatja;

— két manovékuumméter, amelyek kozil az egyik a szivattyd &l-
tal a szivovezetékben létrehozott vdkuumot, a masik a tartalyban ural-
kodé nyomast mutatja;

— fordulatszdmmeérs, amelyrél az SZVN-80 szivattyd iizem kozbeni
fordulatszdmat olvashatjuk le;

— két kar, az egyik a tengelykapcsolé, a masik a szivattyuhajtas
tavkapcsolasara;

— vilagitaskapcsold a hatsé szekrény vilagitiasira; a kapcesoloba epi-
tett ellenédllds segitségével a fényerGsség teljes vagy tompitott vilagi-
tasra allithatd be;

— 0Ot vezérlGszelep a pneumatikus szelepek be- és kikapesoldsara;

— gazkar, amelyet magunk felé hiizva a motor fordulatszamét né-
veljiik, eltolva pedig a motor fordulatszamat csékkentjiik.

Tomlok és csétoldatok

Az lizemanyagtdlté gépkocsihoz hat témld tartozik, mégpedig:

— neégy darab 75 mm &tmérdji és 3 méter hosszi szivéo-nyomd
t6mlé;

— ketty darab 38 mm atmérsji és 9 méter hosszii kiadotomis.

A tomlék végén levd fogazott csSesonkokat bilincsek szoritjak a tém-
16kbe. A 75 mm-es témidk végén TK-75-6s csatlakozdk vannak, amelye-
ket vakkarimak zirnak le. Az egyik szivotémlé menetes végzédésd, a
menetre csavart szivokosir megakadalyozza a durva szennyezédéseknek
az Uzemanyagrendszerbe keriilését.

A csSidomok kozétt taldlunk egy fenékiirité csétoldatot, amely lehe-
tévé teszi a hordébdl térténé iizemanyagszivést is. A hajlitott cs6 végén
levd karima lehet6vé teszi a szivotémls végén levé TK-T5 csatlakozéra
vald rdkapesolast. Egy egyenes csthosszabbité az AK-38 toitéfejre illeszt-
heté és horddtdltésre szolgal.

A cikkhez négy abra tartozik, amelyek a folydirat végén talalhatdk.

Az els6 abran az AC-5-375 lizemanyagtdlté gépkocsi nézeti rajzat
lathatjuk.
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A masodik abra a toéltégépkocsit oldalnézetben és hatulnézetben 4b-
razolja. Abrafeliratok: 1 — vezetdfiilke; 2 — tartaly; 3 — vegyimente-
sité lada; 4 — foldelényars; 5 — bal oldali szekrény; 6 — lizemanyag-
vezetek; 7 — levegdvezeték: 8 — hatso szekrény; 9 — jobb oldali szek-
rény; 10 — vezérlbasztal.

A harmadik abra az lizemanyagtéltd-rendszer elvi vazlatat tiinteti
fel. Az 4bra szdmozasa: 1 — tengelykapcsolo-mikddtetd pneumatikus
szelep; 2 — a szivattyuhajtds pneumatikus kapcsoldja; 3 — szivattyu-
hajtas; 4 — fordulatszamado; 5 — SZVN-B0 tipusa szivattyd; 6 — csé-
csonk a szivattya feltdltéséhez; 7 — tartaly; 8 — atvaltéesap; 9 — Gszo;
10 — szabad betdltényilas; 11 — légzdszelep; 12 — biztonsagi szelep;
13 — durva sziird; 14 — szivocsb-csonk; 15 — NA 40 tolézar: 16 — AK-
38-as toltéfej; 17 — atfolyasméré; 18 — ilizemanyagsziré; 19 — &atfolyas-

mérd; 20 — NA 40 tolézar; 21 — iiledék-leereszté szelep; 22 — nyomo-
vezetek;, 23 — AK-38-as toltéfej; 24 — manovakuumméter a tartaly-
ban uralkodé nyomas mérésére; 25 — manovakuumméter a szivérend-
szerben uralkodd nyomaéas mérésére; 26 — manométer a nyomdvezetékben
uralkodo nyomas mérésére; 27 — szivattya-fordulatszammérs; 28 —
tengelykapcsold~-miikodteté csap; 29 — SZVN-80 szivattya mikddtetd
csapja; 30 — légnyomasmérd; 31 — gydjtéesd; 32 — vezérlGasztal; 33 —
nyomaskiegyenlité csap; 34 — légtartaly; 35 — légfékszelep; 36 — ki-
oldékapcsolo; 37 — Gsszekdtd csap; 38 — nyomascsbkkentd; 39 — 1ég-

tartdly; A — kompresszortol; B — szabad levegdbe,

A negyedik 4bra a szivatty(l szerkezetét mutatja be. Abrafeliratok:
1 — nyoméoldal; 2 — tavolsagtarto kozdarab; 3 — rogzitégyiri; 4 —
csapagyfedél; 5 — golydscsapagy; 6 — téesavar; 7 — témités; 8 -— zar6-
csavar; 9 — tdémités; 10 — vakuumkamra; 11 — témités; 12 — tomités;
13 — légtelenité kerék; 14 -~ viakuum-kamrafedél; 15 — Osszekétbesa-
var; 16 — tengely; 17 — fedél; 18 — pgolydscsapagy: 19 — rugds to-
mitdégyird; 20 — rugds tomitégylri (Simmerring) gumigytriije; 21 —
tomités; 22 — csapagvhaz; 23 — szivdoldal: 24 — jarokerék; 25 — ives
retesz; 26 — kozéprész; 27 — ives retesz; A, B — iiregek; k, m, e —
csatorndk; p, b, n, d, g — ablakok; a — leereszté furat.

{1—4. sz. dbra a folyoirat végén talalhatd.)



