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Bevezetés

Az utobbi évtizedekben az Oszvérszerkezeteket
egyre nagyobb mértékben alkalmazzak. Sok fejlett
orszagban az ujonnan épiilt hidak nagyrésze Osz-
vérhid. Eleinte a kozati hidakat épitették ebben a
rendszerben, majd mind inkabb teret nyertek a vas-
uti hidak épitésénél is.

A vasiti sebesség novelése sziikségszeriivé teszi
a felépitmény agyazatanak atvezetését a kis- és
kozépfesztava hidakon. Igy sziikségessé valnak
olyan hidszerkezetek, amelyek megfelelnek az 1j
kovetelményeknek.

Az 0szvérhidszerkezetek alkalmazasa vasuti hi-
daknal, agyazatatvezetéses felépitményeknél elo-
ny0sebb a klasszikus acél vagy vasbeton és feszitett
beton szerkezetekkel szemben:

— anyagfelhasznalas szempontjabol elénydsebbek a
klasszikus hidszerkezeteknél (acél vagy beton);

— ¢épitésiik kevesebb faanyagot (zsaluzatot) igényel
¢és gyorsabb, mint a vasbeton szerkezeteké;

— konnyebbek és szerkezeti magassaguk kisebb,
mint a vasbeton meg a feszitett betonszerkezeteké;

— az Oszvérszerkezetek kisebb szerkezeti magassa-
guak, mint a szokasos acélszerkezetek, a szerkezet
viszont merevebb €s a dinamikus hatasok szem-
pontjabol kedvezdbb;

— a vasuti palya kisméretii korrekcidja (oldaliranyt
eltolasa, emelése stb.) nem iitkdzik nehézségekbe;

— az agyazat atvezetése lehetové teszi a feszitett
beton keresztaljak hasznalatat a faaljak helyett;

— faradas szempontjabdl kedvezobb viselkedés
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— az atvezetett agyazat miatt a kornyezetre kisebb
zajterhelés jut.

Oszvértartokbol kialakitott hidszerkezet

A kovetkezékben az altalam megtervezett 0sz-
vértartbt mutatom be, amely alkalmas korszerii
hidfelépitmény Osszeszereléséhez.

A klasszikus kéttdmasza Oszvértartd keresztmet-
szetét az 1. abra mutatja be.

1. abra

Az ilyen tartokbol Osszeallitott hidszerkezetek
vazlatat a 2/a, b abra mutatja be.

a) b)
2. abra

A 2/a, b abran bemutatott hidszerkezeteknél a
betonlemez vastagsaga jelentdsen (= 25 cm) fiigg a
tomor gerinclemezi acéltartok tavolsagatol.

A 3. abran egy olyan Oszvértarto lathato, amely-
nél az acéltartd a betonlemezzel egyiitt zartkereszt-
metszetll tartot alkot.
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3. abra

Az ilyen tartok viselkedése csavarassal szemben
sokkal kedvez6bb, mint az 1. abran bemutatott tar-
toké. A betonlemez ebben az esetben is 25-30 cm
vastagsagu.

Az altalam tervezett tartok abban kiilonbéznek
az eddig bemutatott tartoktol (1., 3. abra), hogy a 6
alkotéelemiik egy gerinclemezes zartkereszt-
metszetll acéltartd, amelynek az also és felsd ove
kiilonbozo szélességl és vastagsagu, amellyel egy
kis vastagsagi betonlemez dolgozik egyiitt. (4/a,b
abra)
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4. dbra

Az acéltartd fels6 dve szélesebb és vékonyabb,
mint az als6 6v. Ez a széles felsd v biztositja az
egylittdolgozast a lemez egész szélességében egy
12...16 cm vastagsagl betonlemezzel. Igy a kap-
csoloelemeket tobb mint két sorban lehet elhelyezni
ellentétben a keskeny fels6ovii klasszikus tartdokkal,
ahol a kapcsoldelemek csak egy vagy két sorban
helyezhetdek el. (5. abra)

.z

kapcsoloelemek
a). b). c).

5. abra

Az egyiittdolgozast idomacélbol kialakitott ro-
vid konzolok, csapos fogak vagy tn. folytonos kap-
csoldelemek biztositjak.

Az 5c. dbran bemutatott tart6 nemcsak mere-
vebb és a csavaronyomatékkal szemben igen ellen-
allo, hanem a vasbeton lemez kis vastagsaga miatt
sokkal konnyebb, mint a masik két valtozat (5a.,
5b.).

Az Sc. abran bemutatott dszvértartd acéltartojat
keresztirdnyban a belsd részben iireges diafragmak
teszik merevvé, a kiilsé részben pedig kiils6 mere-
vitdé lemezek talalhatok. Ezeket a kiilsd merevito
lemezeket hevederekkel 6sszekapcsolva biztositjuk
a fotartok egylittmiikdodését. Az acéltartd hegesztett
valtozatban lesz kivitelezve, amikor a hidszerkeze-
tet tobb tartobol allitjuk ossze.

Ugyancsak a hossztartok egyiittmiikodését biz-
tositja a betonlemezek keresztiranyu utdfeszitése
csuszobetétes kabelekkel.

A hidpalya szélességi méreteit elsdsorban a hid-
hoz csatlakoz6 vasut (egy- vagy kétvaganyu), ut
illetve autopalya keresztszelvénye hatarozza meg és
a sziikséges szélesség biztositasabol kovetkezik a
hidszerkezetet alkot6 hossztartok méreteinek és
szamanak a megvalasztasa.

A kovetkezokben egy megtervezett hidfelépit-
ményen keresztiill mutatjuk be a 4. abran lathato
szerkezetet.

A hidszerkezet 40m fesztava és egy vagany
szdmara van megtervezve. Az acéltartd zartkereszt-
metszetli és hegesztett valtozatban késziil.

A hid a 6. dbran lathato.

A keresztmetszet méreteit a 6/c. abran mutat-
juk be.
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A terhelés (6nsuly + vasuti felépitmény és vo-
natterhelés) a 7. abran lathatok). Mivel a hazai
szabvany altal megadott vonatterhelés P10 nagyobb
igénybevételt gerjeszt mint UIC71 az elébbit hasz-
naljuk.

A keresztmetszeten normadl o és cslszo-
fesziiltség 1 eloszlasat a 8/a,b. abrak szemléltetik.

A merev kapcsoloelemek helyzetét a 9. abran
lathatjuk (U idomvasakat hasznaltunk, 4 x15U22).

A szamitasokat rugalmas tartomanyban végez-
tik el.

A szerkezet a kivitelezés folyamatdban végig
teljes hosszaban meg van tdmasztva.
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7. abra
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10. abra

Ha el6feszitést alkalmazunk (acéltartoknal), pél-
daul segédjarmiis modszert, akkor a
normalfesziiltségeloszlast a 10. dbran lathatjuk.

Ebben az esetben csokkenthetd a tartoszerkezet
magassaga.

Egy par szamadat a hidszerkezetrol

Az acéltarto tejes onsulya: Gyes = 696 kN

Az bszvértarto teljes onstlya: Ggsy = 1521 kN

A vasuti felépitmény €s az dszvértarto teljes 6n-
stlya: Gg,= 3285 kN.

Az Onsuly hatdsara létrejovo legnagyobb lehaj-
las f, = 3,49 cm.

Az Onsuly és vonatteher hatasara létrejovo leg-
nagyobb lehajlas f,., = 8,25 cm.
A hidszerkezetet ellenivben kell sszeszerelni. (11.
abra)

1
fo=f,+

Az acélszerkezetet harom 40 m hosszu elemként
3

szallitjak a helyszinre ahol ezeket a szekrénytarto-
elemeket hevederekkel és feszitett csavaros illeszté-
sekkel szerelik Gssze.

A hidszerkezet teljes magassaga

h,,, =3.325m L
12.03

A hidszerkezet szerkezeti magassaga

h, =3755m | ——
10.65

—

fe=4.51 cm
| 40m |

11. abra
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